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Bauformen der FLEXAN-Kupplung Daneben gibt es zahlreiche Sonderbauformen: Auslegung der FLEXAN-Kupplung Bina ;':'am:“mm“ ’ B e
des Motors | moment
BAUFORM ,,W" Grundbautorm der FLEXAN-Anlauf-ung ~ Bauform , V" g Bol der Auslegung dieser Kupplung milssen zwei verschie- [ en "B (5 b Th: (g
Sicherheitskupplung zur elastischen Verbindung von zwei Zum mchlauben an Schwungrader S— dene Faktoren beriicksichtigt werden: dalinmm Hm Hm
Wellen. Diese Bauformist die einfachste und vorteilhafteste yon rennungsmotoren (Bi ) 1. Das iibertragbare Drehmoment der FLEXAN-Kupplung L] 19540 0.5 ! 5.1 a7 28
Bauform der FLEXAN-Kupplungen. Bauform 8" Tk Steigt mit der zweiten Potenz der Drehzahl, e 22 = o =
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GrbBe 50 gebaut. Fir die GroBen B0 und 160 ist eine Bauform W . . 180L LRI 1t 0 » L. TEA
serienmaBige Herstellung nicht vorgesehen, jedoch nach  mit Elektromagnetbremsen (Bild K 858) Bel der Konstrultion und Entwlcidung clor Kupplungs- Lol sl L 2 12 o P (L
Bild K 860 méglich. Fir die GréBien 240 und 480 st eine groBen wurden die Fliehgewichte und die Gummielemente 180 L w@atin | w2 ] 144 % A
Anordiang der Keiléiemanschaiba nach Bild K 855 zu emp- Bauform , W" jeweils so aufeinander abgestimmt, daB bei der meistge- 00 L ErI e 2 | ws | me | ws
fehlen g mit Trommelbremse (Bild K 862) brauchlichen Drehzahl von 1450 min-! die angegebenen 2285 80 % 140 n 50 245 330 50 A
: . Drehmomente Ti und T, imal zueinander passen. Bei AWM Boxtd0 | 45 B 284 30 S04
BAUFORM . V" mit Antriebsflansch fiir Verbrennungs- Bauform ,\W* niedrigeren Dreh;ahlen Elt:?‘vtdeg‘t das Lejstungsvermﬁgen L EExidd | 55 7 365 ) CR
motoren. Bel dieser Bauform wird die Kupplung erst ober-  mit Scheibenbremse des Gummielementes, bei hoheren Drehzahlen dagegen 2805 Tsatw | 75 102 B4 0 CD
halb einer festgelegten Einschaltdrehzahl kraftschlissig, flir Start-Stop-Einheiten (Bild K 863) die von den Flishgewichten ibertragbare Leistung. 260 M Tiald0 | W 122 581 00 B0A
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Antriebsseitig wird die Bauform V meistens dber einen  Lauiorm P Der Einsatz der Kupplung fir hGhere oder [ 5ew | wuvo| e | e | s | s | weas |
9 mit angeschraubter Keilriemenscheibe (Bild K 864) niedrigere Drehzahlen als 1450 min-1 ist

entsprechenden Antriebsflansch mit dem Schwungrad des
Motors verbunden. Dieser Flansch kann so varilert werden,
dal er zu den verschiedensten Motortypen paBt. Die An-
schiufBmaBe stimmen entweder mit F&S-Kupplungen oder
mit der SAE-Norm J 620 Uberein, oder sie sind nicht ge-
normten Schwungriderm von Verbrennungsmotoren an-
gepaBt.

SchilieBlich ist es auch méglich, das Schwungrad so auszu-
bilden, daB die Innenteile der FLEXAN-Kupplung direkt
angeschraubt werden. AuBerdem gibt es einen Antriebs-
flansch mit Nabe, der auf Abtriebswellen montiert werden
kann (Bild K 859).

BaugrofBen der FLEXAN-Kupplung

Die FLEXAN-Kupplung wird serienméBig fir Drehmomente
von 3,8 bis 4000 Nm gebaut. Diese Baugréfien sind sinnvoll
untereinander abgestuft, so daB fir jeden E-Motor und
géngigen Dieselmotor bis ca. 600 kW die passende Kupp-
lung zur Verfiigung steht.

Je genauer Sie uns lhr Antriebsproblem schildem, desto
gezielter konnenwir lhnen Lésungsvorschldge ausarbeiten,

ohne weiteres méglich. In diesem Falle
bitten wir, die Auslegung der Kupplung
von uns durchfihren zu lassen.
Die Drehzahl, bei der die Kupplung zu greifen beginnt,
betragt normalerweise ca. S00-600 min-1. Fir Verbren-
nungsmotoren konnen hohere Einschaltdrehzahlen, die
Uber der Leerlaufdrehzahl des Motors liegen, vorgesehen
werden.
Zur feineren Abstufung der Drehmomente gibt es neben
der Normalausfiihrung , A" noch eine Ausfiihrung ,,B™" mit

niedrigerem Drenhmoment. Die Abmessungen der ,B-
Version” sind gleich der Normalversion ,A''. Das unter-
schiedliche Drehmoment wird durch Reibbelige mit
anderen Reibwerten erreicht.
Die Kupplung wird normalerweise so aus-
gelegt, daB das Rutschmoment Tg ca. 30-
50% iber dem Nennmoment des Motors
liegt.
Fir normale Anwendungsfélle kann die Kupplung chne
Berechnung obenstehender Tabellen entnommen werden,
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®Fyr Sicherheilskupplungen ko guch der B=Reibbelag gelhefer! werden (Zumf: 8 hinfer der Kuppa’ungsbezerrl'mung:]

W & d; darf im inneren der Kupplung von  keinem  Teil {:.H‘. Pu#federlkeﬁl] uberschritien werden , um eing
Beschadigung des Gummelementfes v vermeiden,

Gewrchfe und Mossentragheifsmomenfe gelten fir mittlere Hohrungen.

Wwenn bel Bestelfungen nicht! anders angegeben, werden de Ferlighohrungen noch H? gebohrt | die Poltfedernuten P2
nach D GBES Blalt 7 bei Ruckenspiel.
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# Fiir Sicherheifskuppiungen konn auch der B-Reibbelag geliefert werden.ffusufz 8 hinter der H‘uppimgsbeu.r‘:hnung:l

Dve rulbssige Reibarbeit it gleech der Bowform W,

g hd, dorf im ioneren der Kupplung von keinem Teil [z.8. Fome-der.lferi_]' dhgrgeheitfen werden, um eine Beschédigung
des Gummielementes ry vermeiden.

Gewichle und Mossenfrdgheifsmomente gelfen ¢lr mittiere Sohrungen .

Wenn bei Bestellungen nicht onders ongegeben , werden die Ferfighohrungen nach H7 gebohr! |
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