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Bauform ,W* Bauform ,W* Bauform ,,P“
GroBen 160 W, 240 W und 480 W
Max. Motordrehzahl ca. 1450 ' /min. Bauform , W" Bauform ,,P"" zul. Reibarbeit
Dreh- i ii Max. Bohrung i P
Kupp- moment Max. Mas}::::;:%:?res Max‘Luel?:tr:r"a:bare . Ke‘:g?ﬁn Flieh- | Massentragheitsmoment | ge. | Massentragheitsmoment | Ge. W w
lungs- des Drehzahl B - . D |Vorb. Ly L; Ls Ny N, ds A a c B b Lw Ls Di nach Dk dw f e c K Lp | kér- . ) wich . . wicht] . R I
Gréle Gumnii: \AusfuhrunglAusfihrunglAusfihrungfusfihrung| e b 5 | +1 DIN 2211 per Antriebs- Abtriebs- Shwa Antriebs- Abtriebs- o je Anlauf je Stunde
Elements AT B* A* B* & d da seite seite seite seite
Nm ! min. Nm Nm kw kW mm | mm [mm [mm [ mom | mom | mm | mm" | mm | mm | mm | mmo | mm | mm [ mm o | mm mm | mm [ mm mm mm | mm { mm | mm | mm | mm [Stickz.| kgm? kg m? kg kg m? kg m* kg Nm Nm/k
1 6 5000 & 38 076 | 057 95 | 8 19| 20|16 | 32| 20| - gan| @s il = = = 60 | 14 62 | 42 | 8a | 2xsPzZ 75 71| 8 | 12| 97| 28 | 74 | 2 | oo00080 | 000280 | 17| 000052 | 000480 | 2 58860 343350
2 13 | 4000 13 9,7 197 [ 147 (124 [ 8 | 28| 26|28 [ 85| 30) — | 45| 42| - | - |- 70 | 13 % | 55 | 108 2232 104 100 | B 1 2 1 97135 | 92| 2 | oooiea | 000478 | 32| 000083 | 000713 | 41 98100 | 510120
4 3 | 4000 36 26 55 39 |15 |15 | 35| 35|28 [ 36| 36| — [ 55 ]| 65 ] 35|21 |14 |4 [ 78[18 |l 103 | 62 |128 [SEEE He {112 (- 442+22{ 40 |105 | 3 | 000445 | 000913 | 5 | 000220 | 001328 | 63 | 147150 618030
8 65 3500 65 48 9,9 7,3 178 |20 | 42| 40|40 | 40| 40| — | 65| 65 | 48 [ 25 |18 | 4 | 87 |18 116 | 82 | 155 [ 3x32 140 ———12 1311 50 (130 | 3 | 000958 | 002493 | 8 | 000445 | 003928 |11 245250 884800
16 130 | 3000 130 97 197 | 147 | 208 |20 | 50| 50|48 | 50| 50| — | 80| 8 [ 85|32 |24 | 6 [112 |24 || 150 | 112 | 182 [—oiien 1658 {160 o5 t1ot24{ 80 |170 | 3 | 002175 | 005963 | 13 | 001050 | 008950 |18 490500 | 1324350
27 200 | 2800 195 | 145 296 | 22 248 |25 | 60 | 56 (60 | 60| 60| — | 90| 9 | 75| 35 | 26 (10 |130 |28 || 175 | 120 | 220 (xR 1 2086 foq9 MO I3 HIZL g9 100 | 3 | 004725 |“0,11875 | 21 | 002475 | 019975 |30 784800 | 1814850
50 350 | 2400 330 | 250 50 38 248 |25 | 60 | 56 (60 | 60 ) BO | — | 90| 90 | 75|35 |26 |10 |130 | 28 || 175 | 120 | 220 | oxSEA 258 1200 25211 81 |190 | 4 | 005725 | 011875 | 23 | 003475 | 019975 |32 784800 | 1814850
80 700 2000 700 520 106 79 360 | 28 85 90 | 80 100 | 100 = 125 | 150 | 110 75 65 10 185 | 60 270 | 160 | 320 - =, = - = = 128 | 253 3 0,6000 0,7375 65 = . s 1569600 2158200
160 1400 2000 1400 1050 212 159 360 | 32 85 90 | 80 140 | 100 20 125 | 150 86 40 30 20 270 | 60 330 | 170 | 320 o al _ = = = 128 | 338 3 0,8375 1,2875 85 - = == 2452500 3531600
240 2000 1800 2000 | 1500 303 228 390 |35 | 100 [100 [ ~ [148 [110 ]| o |150 | 150 [110 [ 37 |22 |20 [293 | 70 o R = = SiEN (NSRS s e (IR (R 1,000 1500 |110 _ ", = 3433500 | 4414500
480 4000 1500 4000 | 3000 607 455 500 |35 | 120 [130 | — |180 [ 140 | 15 | 180 | 190 |125 [ 40 | 25 |20 |[385 |95 a5 | - | - _ a A R I (U R SN PR 500|150 _ . 4905000 | 7357500

*Ausf. A + B haben die gleichen Abmessungen, das unterschiedliche Drenmoment wird durch Reibbelage mit anderen Reibwerten erreicht,
**d, darf im Inneren der Kupplung von keinem Teil (z.B. Keil) iiberschritten werden, um eine Beschidigung des Gummielementes zu vermeiden,
Wenn bei Bestellungen nicht anders angegeben, werden die Fertigbohrungen nach H7 gebohrt, PalRfedernuten P 9 nach DIN 6885 Blatt 1.

Bauformen der FLEXAN-Kupplung

BAUFORM ,,W” Grundbauform der FLEXAN-Anlauf- und
Sicherheitskupplung zur elastischen Verbindung von zwei
Wellen. Diese Bauform ist die einfachste und vorteilhafteste
Bauform der FLEXAN-Kupplungen.

BAUFORM ,,P” Diese Bauform wird auf das antreibende
Wellenende gesetzt und der Antrieb erfolgt iber Keilriemen.
Diese Bauform gibt es auch in &hnlicher Form als ,,VP" fiir
Verbrennungsmotoren (Bild K 861).

Die P-Ausflihrung wird serienméBig bis einschlieBlich
GroBe 50 gebaut. Fir die GréBen 80 und 160 ist eine
serienmaBige Herstellung nicht vorgesehen, jedoch nach
Bild K 860 moglich. Fiur die GroBen 240 und 480 ist eine
Anordnung der Keilriemenscheibe nach Bild K 855 zu emp-
fehlen.

BAUFORM ,,V”’ mit Antriebsflansch fiir Verbrennungs-
motoren. Bei dieser Bauform wird die Kupplung erst ober-
halb einer festgelegten Einschaltdrehzahl kraftschlissig,
um dem Motor lastfreien An- und Leerlauf zu ermdglichen.
Antriebsseitig wird die Bauform V meistens Uber einen
entsprechenden Antriebsflansch mit dem Schwungrad des
Motors verbunden. Dieser Flansch kann so variiert werden,
daB er zu den verschiedensten Motortypen paBt. Die An-
schluBmaBe stimmen entweder mit F&S-Kupplungen oder
mit der SAE-Norm J 620 (berein, oder sie sind nicht ge-
normten Schwungradern von Verbrennungsmotoren an-
gepalt.

SchlieBlich ist es auch moglich, das Schwungrad so auszu-
bilden, daB die Innenteile der FLEXAN-Kupplung direkt
angeschraubt werden. AuBerdem gibt es einen Antriebs-
flansch mit Nabe, der auf Abtriebswellen montiert werden
kann (Bild K 859).

Daneben gibt es zahlreiche Sonderbauformen:

Bauform , V"’
zum Anschrauben an Schwungrader

von Verbrennungsmotoren (Bild K 853)
Bauform ,,S”

zum Anschrauben an sonstige

Maschinenteile (Bild K 857)
Bauform ,,Fr”

mit Freilauf speziell fir Bremsmotoren (Bild K 856)
Bauform ,,\W”

mit Elektromagnetbremsen (Bild K 858)
Bauform , W”

mit Trommelbremse (Bild K 862)
Bauform ,W"

mit Scheibenbremse

flr Start-Stop-Einheiten (Bild K 863)
Bauform ,,P”’

mit angeschraubter Keilriemenscheibe (Bild K 864)

BaugroBen der FLEXAN-Kupplung

Die FLEXAN-Kupplung wird serienmaBig flir Drehmomente
von 3,8 bis 4000 Nm gebaut. Diese BaugrdéBen sind sinnvoll
untereinander abgestuft, so daB fir jeden E-Motor und
gangigen Dieselmotor bis ca. 600 kW die passende Kupp-
lung zur Verfligung steht.

Je genauer Sie uns Ihr Antriebsproblem schildern, desto
gezielter konnen wir Ihnen Lésungsvorschlage ausarbeiten.

Auslegung der FLEXAN-Kupplung

Bei der Auslegung dieser Kupplung miissen zwei verschie-
dene Faktoren berlcksichtigt werden:

1. Das ubertragbare Drehmoment der FLEXAN-Kupplung
Tk steigt mit der zweiten Potenz der Drehzahl.

2. Das Ubertragbare Drehmoment des Gummielementes
Tgist nicht abhangig von der Drehzahl, also bei steigen-
der Drehzahl gleichbleibend. Die Ubertragbare Leistung
des Gummielementes steigt proportional mit der Dreh-
zahl.

Bei der Konstruktion und Entwickiung der Kupplungs-
groBen wurden die Fliehgewichte und die Gummielemente
jeweils so aufeinander abgestimmt, daB bei der meistge-
bréuchlichen Drehzahl von 1450 min-1 die angegebenen
Drehmomente Tk und Tg optimal zueinander passen. Bei
niedrigeren Drehzahlen (iberwiegt das Leistungsvermégen
des Gummielementes, bei htheren Drehzahlen dagegen
die von den Fliehgewichten libertragbare Leistung.
Der Einsatz der Kupplung fur héhere oder
niedrigere Drehzahlen als 1450 min-1 ist
ohne weiteres moglich. In diesem Falle
bitten wir, die Auslegung der Kupplung
von uns durchflhren zu lassen.
Die Drehzahl, bei der die Kupplung zu greifen beginnt,
betragt normalerweise ca. 500—600 min-1. Fir Verbren-
nungsmotoren kénnen hdhere Einschaltdrehzahlen, die

Uber der Leerlaufdrehzahl des Motors liegen, vorgesehen
werden.

Zur feineren Abstufung der Drehmomente gibt es neben
der Normalausfiihrung ,,A” noch eine Ausflhrung ,,B” mit

Gewichte und Massentragheitsmomente gelten fir mittlere Bohrungen

Qnekflichergaiiilie. Motordrehzahi ca. 1450 ' /min.
Drehstrommotoren mit
Kafiglaufer nach Flexan-Kupplung
DIN 42 673 Métates N Riitich:
2Zylindrisches. otorleistung ennmoment utscl
des Motors moment
i Wellenende n. o
GroRe DIN 47 946 W P ™ TR Grofe
dx | inmm Nm Nm
80 19 x 40 0,75 1 5,1 9,7 2B
90S 24 x 50 1.1 1,5 75 9.7 28
90 L 24 x 50 1,5 2 10,0 13 2A
100 L 28 x 60 2,2 oder 3 3 oder 4,1 15/20 26 48
112 M 28 x 60 4 5,5 27 36 4A
1328 38 x 80 55 7,5 36 48 88
132 M 38 x 80 7,5 10 48 65 8 A
160 M 42x 110 1 15 72 97 168
160 L 42x 110 15 20 98 130 16 A
180 M 48 x 110 18,5 25 121 145 27B
180 L 48 x 110 22 30 144 195 27 A
200 L 55x 110 30 42 195 250 508
2258 60 x 140 37 50 245 330 50 A
225 M 60 x 140 45 61 294 330 50 A
250 M 65 x 140 55 75 355 520 808
2808 75 x 140 75 102 484 700 80 A
280 M 75 x 140 90 122 581 700 80 A
3158 80x 170 110 150 708 1050 160 B
315 M 80x 170 132 180 850 1050 160 B

niedrigerem Drehmoment. Die Abmessungen der ,,B-
Version” sind gleich der Normalversion ,,A”'. Das unter-
schiedliche Drehmoment wird durch Reibbeldge mit
anderen Reibwerten erreicht.
Die Kupplung wird normalerweise so aus-
gelegt, daB3 das Rutschmoment Tg ca. 30-
50% uber dem Nennmoment des Motors

liegt.

Fir normale Anwendungsfélle kann die Kupplung ohne
Berechnung obenstehender Tabellen entnommen werden.




